OS CACAS “SERIE 5” ITALIANOS
Por Reinaldo V. Theodoro

! . . e s,
Junho de 1944. Um Macchi Mc.205 Veltro da 12 Squadriglia, 1°

Gruppo Caccia, ANR, atinge um B-17G sobre a ltalia.

Quando a Italia entrou na 22 Guerra Mundial, a sua
aviacdo de caca era composta por quase 70% de
biplanos (CR.32 e CR.42). Ao longo da guerra, em-
bora a Regia Aeronautica (Forca Aérea italiana) re-
cebesse aparelhos mais modernos, eles sofriam
com motores insatisfatorios, o que colocava os ita-
lianos em permanente condi¢cdo de inferioridade
diante dos aliados. Isso mudou quando os ale-
maes autorizaram os italianos a produzir motores
Daimler-Benz. O primeiro a recebé-lo foi o Macchi
Mc.202 Folgore, lancado em julho de 1941, que ti-
nha um motor em linha Daimler-Benz DB 601A de
1.075 HP. Posteriormente, os italianos obtiveram a
licenca para produzir o DB 605A de 1.475 HP e
trés fabricantes de avides (FIAT, Macchi e Reggi-
ane) adotaram o novo motor e produziram seus
modelos, que realizaram seus voos iniciais na pri-
meira metade de 1942. Todos entraram em servico
no inicio de 1943 e logo se destacaram como 0s
melhores cacas produzidos pela Itdlia na 22 Guerra
Mundial — tarde demais. Em setembro desse
mesmo ano, ocorreu o armisticio e a Italia acabou
se dividindo em duas: a parte ao Sul da Italia, onde
se abrigou o governo legal e o rei, passou a cola-
borar com os aliados, surgindo a Aviazione Cobel-
ligerante Italiana, ou ACI; ao Norte, foi estabele-
cido um governo fantoche liderado pelo ditador
fascista Benito Mussolini e foi criada a Aeronautica
Nazionale Repubblicana, ou ANR, que lutava ao
lado dos aleméaes.

Os trés avides acima citados ficaram conhecidos
como cacas “Série 5", pois as suas designacfes
terminavam com esse algarismo (referindo-se ao

“5" do motor alemao DB 605). Nesta matéria, va-
mos falar sobre os trés aparelhos, suas historias,
pinturas (de diversas nacionalidades) e os kits de-
les que existem no mercado internacional.

/.
: 7 PINTURA:

Logo apos a entrada da Italia na 22 Guerra Mundial
(10/06/40), trés esquemas basicos de camuflagem
foram adotados pela Regia Aeronautica: continen-
tal, desértico e mediterraneo. O esquema conti-
nental utilizava a cor basica de Verde Chiaro
(Verde Claro) com manchas ou faixas irregulares
de Verde Scuro e/ou Marrone (Verde Escuro e
Marrom). Ainda havia o padrdo com o Verde Es-
curo como cor basica, com machas ou faixas irre-
gulares de Ocra (Ocre). O esquema desértico con-
sistia em manchas irregulares de Verde Oliva
Scuro e/ou Nocciola Chiaro (Aveld Claro) sobre
Ocra (posteriormente, Sabbia (areia)). O esquema
mediterrdneo era 0 mais simples de todos, com 0s
avides pintados de Verde Oliva Scuro. As superfi-
cies inferiores eram invariavelmente pintadas de
Grigio Chiaro (Cinza Claro).

Em 1941, a Regia Aeronautica padronizou um
novo esquema de camuflagem usando Nocciola
Chiaro 4 (FS 30219) como cor basica, com formas
irregulares de contorno em Verde Oliva Scuro 2
(FS 34052) e as superficies inferiores pintadas de
Grigio Azzurro Chiaro 1 (Cinza Azulado Claro) (FS



36473). No final do ano, foram oficialmente aboli-
dos os esquemas de pintura “regionais”.
Posteriormente, foi adotado o que ficou conhecido
como esquema de camuflagem metropolitano:
Verde Oliva Scuro 2 nas superficies superiores e
Grigio Azzurro Chiaro 1 nas inferiores.
No entanto, essas padroniza¢des ndo eram perfei-
tamente seguidas por inUmeras razdes. Mas é se-
guro afirmar que o FIAT G.55 saia de fabrica pin-
tado de Verde Azzurro Scuro (FS 34094); o Macchi
Mc.205, Nocciola Chiaro 4 (FS 30140) e Verde Mi-
metico Scuro (FS 34094); o Re.2005, por sua vez,
Verde Oliva Scuro (FS 14056).
O interior dos avides era normalmente pintado de
Verde Anticorrosione (Anticorrosivo) (FS 34558).
Um dos simbolos de nacionalidade
aplicados ao avido era um “fascio”
sobre um circulo azul (ao lado), nor-
malmente aplicado logo a frente da
cabine do avido, em ambos os la-
dos da fuselagem.
Eram usados ainda trés “fascios”
estilizados pretos sobre um fundo
circular branco ou diretamente so-
bre a pintura do avido (ao lado).
Esta marcacao era pintada nas su-
perficies inferior e superior de am-
bas as asas.
Nas laterais da fuselagem havia nimeros indi-
cando a esquadrilha (squadriglia) e o nimero do
aparelho, normalmente aquele em preto e este em
vermelho.
Originalmente, o leme dos avifes era pintado com
trés faixas com as cores da bandeira da Italia, mas
isso foi logo substituido por uma cruz branca, fre-
guentemente com o brasao de armas da Casa de
Savoia no centro.

.

Cruz branca e o Brasao de Armas
da Casa de Savdia.

A partir do outono de 1940, os avides italianos pas-
saram a ter uma faixa branca préximo ao final da
fuselagem.

Apébs o armisticio de setembro de 1943, a ANR
substituiu os simbolos de nacionalidade. Agora
eram apenas dois “fascios” em um fundo quadrado
(originalmente branco, mas, apés marco de 1944,
sobre a cor original das asas) nas superficies infe-
rior e superior das asas. Bandeiras da ltalia agora
eram pintadas na empenagem vertical e na fusela-
gem, ambas com uma fina borda dentada amarela
(essa pratica teve origem na necessidade de cobrir
as marcacdes alemas que haviam sido pintadas
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apos a captura). Da mesma forma, as faixas bran-
cas na fuselagem comecaram a ser abandonadas

em fevereiro de 1944.

A nova marcacgdo de nacionalidade da ANR.

Ao longo de 1944, surgiu a necessidade de adotar
0s mesmos esquemas de camuflagem dos ale-
maes para evitar o “fogo amigo”. Isso significava
adotar as cores RLM 74 Graugr n (Verde Acinzen-
tado) e RLM 75 Grauviolett (Violeta Acinzentado)
nas superficies superiores e RLM 76 Lichtblau
(Azul Claro) nas inferiores.

A ACI, por sua vez, se viu na necessidade de ado-
tar os padrdes aliados. Uma vez que as fabricas de
avides ficavam no Norte da Italia (em poder dos
alemaes), ela sé podia contar inicialmente com os
aparelhos que porventura haviam conseguido es-
capar da captura ou destruicdo pelos alemées. A
primeira medida adotada foi a eliminacédo de todas
as marcacOes de “fascios”, faixas brancas e (por
alguma raz&o) os brasdes da Casa de Savoia. Foi
mantido o esquema de pintura metropolitano e foi
adotado um “roundel” semelhante ao dos britani-
c0s, mas com as cores da bandeira

italiana (ao lado). Ele foi aplicado

em ambas as superficies das asas

e nas laterais da fuselagem. Ainda

hoje é utilizado pela Aeronautica

Militare Italiana.

Nocciola Chiaro 4 Verde Oliva Scuro2  Grigio Azzuro Chiaro 1
(FS 30219) (FS 34052) (FS 36473).

Verde Azzurro Scuro Verde Oliva Scuro Verde Anticorrosione
(FS 34094) (FS 14056) (FS 34558)

Marrone Mimetico 2 Verde Mimetico 3
(FS 30109) (FS 34096)

Giallo Mimetico 3

Graugrun RLM 74 Grauviolett RLM 75 Lichtblau RLM 76
(FS 36099) (FS 36231) (FS 36473)

Cores predominantes nesta matéria.
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A maioria das unidades aéreas italianas adotava
brasGes decorativos para facil identificacdo de
suas aeronaves. Esses brasfes podem ser de um
Stormo, Gruppo ou Squadriglia. Alguns dos bra-
sdes de unidades que sdo mencionadas nessa
matéria sdo apresentados abaixo:

INCOCCAG

1° Stormo C.T. 51° Stormo C.T.

Bras@es usados pela Regia Aeronautica e pela
ACI.

1° GRUPPO CACCIA

=N
<y
o n

7,

1"SQUADRIGLIA 2" SQUADRIGLIA 3* SQUADRIGLIA
ANTONIO LARSIMONT GUIDO ROBBA D.OCCORSIO poi GIOVANNI BONET
“ASS0 DI BASTONI" "VESPAINCACCHIATA" “ARCIERE"

2° GRUPPO CACCIA

-

-

1" SQUADRIGLIA 2* SQUADRIGLIA 3" SQUADRIGLIA
GIGI CANPELLE NICOLA MAGALDI G.GRAFFER - L.BULGARELLI
“GIGI TRE OSEI" “DIAVOLI ROSSI™ “GAMBA DI FERRO™

Bras@es utilizados pela ANR.

ﬁ AVIOES:

G.55 CENTAURQO fi O FIAT G.55 Centauro fez o
seu primeiro voo a 30/04/42 e entrou em servico
em 1943, tendo a peculiaridade de ter sido proje-
tado desde o inicio visando usar o motor Daimler-
Benz DB 605A. De desenho moderno, com exce-
lente manobrabilidade, alta velocidade (623 km/h)
e forte armamento (trés canhfes de 20 mm e duas
metralhadoras de 12,7 mm), ele foi certamente o
melhor avido de caca italiano da 22 Guerra Mun-
dial, sendo considerado até o melhor caca do Eixo
europeu no inicio de 1943. Os préprios alemaes fi-
caram tao impressionados com ele que planejaram
produzi-lo.

Apenas cerca de 30 unidades dele haviam sido en-
tregues quando ocorreu o armisticio de setembro
de 1943 e apenas a 353% Squadriglia chegou a en-
trar em combate equipado com ele nos arredores
de Roma. No entanto, a sua producdo prosseguiu

1 A Esquadrilha Auténoma Montefusco (depois Monte-
fusco-Bonet) foi criada espontaneamente em dezembro
de 1943 (oficialmente, janeiro de 1944) no aerédromo de
Venaria Reale em Turim para proteger a cidade dos
bombardeios aliados. Ela operou apenas o G.55 e o
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e ele se tornou o caca padrdo da ANR (apenas um
aparelho escapou para o sul da Itdlia no momento
do armisticio e foi incorporado a ACI). Um nimero
indeterminado de aparelhos foi confiscado pelos
alemées e foram usados pela Luftwaffe.

Ele foi produzido até setembro de 1944, contando
274 unidades. Ap0s a guerra, ele continuou a ser
produzido, totalizando 349 unidades desse avido.

Ele foi exportado para a Argentina (45 aparelhos,
sendo 15 de treinamento de dois lugares), Egito
(30) e Siria (16).

Segundo protétipo do G.55, testado a partir de se-
tembro de 1942. Ele é pintado com Verde Oliva
Scuro 2, Nocciola Chiaro 4 e, nas superficies infe-
riores, Grigio Azzurro Chiaro 1.

G.55 da Série 0 (pré-producédo), 1942. A camufla-
gem é bastante atipica, com Nocciola Chiaro 4 e
manchas de Sabbia.

G.55 Série 0, 3532 Squadriglia, 20° Gruppo, 51°

Stormo, Ciampino, Roma, agosto de 1943. Este

aparelho usa o esquema de camuflagem metro-
politano.

G.55 Série 0, Squadriglia Montefusco?, ANR,
1943. Este aparelho ainda ostenta a pintura da
Regia Aeronautica.

Mc.205. Alguns de seus avides foram adquiridos através
da colaboracao de cidadaos de Turim. A 06/06/44, a uni-
dade foi absorvida pelo 1° Gruppo Caccia.
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G.55 Série |, Squadriglia Montefusco, ANR,
marc¢o de 1944. Observe que o leme certamente
foi canibalizado de outro avido. Este teria sido o
avido em que foi abatido o Capitdo Giovanni Bo-

net, a 29/03/44. Em sua homenagem, a esquadri-

Iha foi rebatizada como Montefusco-Bonet.

1944.

G.55, Squadriglia Montefusco, ANR, marco de
1944, Este aparelho ja ostenta a camuflagem de
padrdo aleméo.

—

G.55 Série 0, Squadriglia Montefusco-Bonet, abril
de 1944. Observe a tampa de aceso ao motor
pintada de Verde Anticorrosivo e o leme, certa-

mente canibalizado de outro avio.

G.55 Série |, 22 Squadriglia, 2° Gruppo Caccia,
ANR, Bresso/Cascina Vaga, abril de 1944.

2 Este nome era uma homenagem ao piloto Luigi Canep-
pele, morto na Libia a 01/02/42. “Gigi” era seu apelido e
“tre osei” seria “trés aguias” em dialeto do Trento.
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e -

G.55 Série 0, 22 Squadriglia, 2° Gruppo Caccia,
ANR, Brescia, primavera de 1944. Observe o sim-
bolo da 22 Esquadrilha, o Diavoli Rossi (“Diabo
Vermelho™) no bico do avido. Os nimeros que
identificavam o aparelho eram pintados de preto
com contorno branco na 12 Esquadrilha, amarelo

na 22 e branco na 32

G.55A, 22 Squadriglia, 2° Gruppo Caccia, ANR,
1944. Este aparelho esta pintado no esquema
metropolitano. Observe a marcacao de nacionali-
dade no quadrado branco sob a asa.

G.55 Série 0, 22 Squadriglia, 2° Gruppo Caccia,
ANR, Bresso, Mildo, abril de 1944. O FIAT G.55
foi 0 Unico avido italiano utilizado pelo 2° Gruppo.

G.55 Série I, 12 Squadriglia, 2° Gruppo Caccia,
ANR, Cascina Vaga, abril-maio de 1944. Este
aparelho usa uma pintura de Giallo Mimetico 3,
Verde Mimetico 3 e Marrone Mimetico 2, além de
Grigio Azzurro Chiaro 1 nas superficies inferiores,
numa reminiscéncia da camuflagem dos velhos
FIAT CR.32 e Breda Ba.65. Ele ostenta o simbolo
do grupo/esquadrilha (Gigi Tre Osei?) no bico.
Este era 0 avido do comandante da esquadrilha,
Tenente Ugo Drago.

Trés péassaros estilizados era o simbolo do planado-
rismo olimpico, do qual ele era adepto e foi usado no
braséo do grupo.
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G.55 Série I, Nucleo Comando 2° Gruppo Caccia,
ANR, Cascina Vaga, maio de 1944. O numero ta-
tico do avido pintado em azul com contorno
branco identifica a unidade de QG do Grupo.

G.55 Série I, 1“ Squadriglia, 2° Gruppo Caccia,
ANR, Cascina Vaga, maio de 1944.

G.55 Série |, 12 Squadriglia, 2° Gruppo Caccia,
ANR, Cascina Vaga, maio de 1944. Este exem-
plar tem uma série de detalhes curiosos: come-

cando pelo numero em amarelo (a 12 Squadriglia
usava numeros pretos com contorno branco); a

bandeira na fuselagem tem a pintura descascada,

mas pode-se ver que o verde esta na posigéo er-

rada (deveria estar a esquerda); o leme e a parte
de tras da cabine s&o obviamente canibalizados

de outro avido, pintados de Verde Oliva Scuro 2.

Vista superior do mesmo aviao.
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G.55 Série |, 12 Squadriglia, 2° Gruppo Caccia,
ANR, Villafranco, Italia, maio de 1944. Esta € uma
pintura de camuflagem experimental.

G.55 Série |, 12 Squadriglia, 2° Gruppo Caccia,
ANR, Cascina Vaga, abril-maio de 1944. O nu-
mero preto com contorno branco o identifica como
pertencente a 12 Esquadrilha.

G.55 Série |, 22 Squadriglia, 2° Gruppo Caccia,
ANR, Cascina Vaga, maio de 1944. Observe a
camuflagem no padrao alemé&o.

G.55 Série |, 1° Gruppo Caccia Asso di Bastoni
(As de Paus), ANR, 1944. O 1° Grupo recebeu
seus G.55 somente em junho de 1944 (vindos do
2° Grupo, que havia recebido o Me 109G) e fez
uso deles até agosto de 1944.

G.55, 12 Squadriglia, 1° Gruppo Caccia, ANR,
Reggio Emilia, junho de 1944.
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1944.

G.55 Série |, 32 Squadriglia, 1° Gruppo Caccia,
ANR, julho de 1944.

G.55 Série |, agosto de 1944. Este aviao foi le-
vado pelo piloto de testes da FIAT, Serafino
Agostini, para a base britanica de Piombino a
04/08/44, transportando o Tenente Francesco
Gentil, um agente da OSS.

G.55A usado pela Marinha da RSI3.

G.55S (Silurante = Torpedo) usado em testes de
caca-torpedeiro em Varez, margo de 1945.

G.55A, Scuola Caccia, Aeronautica Militare, Gala-
tina, 1947.

3 Repubblica Sociale Italiana, Republica Social Iltaliana,
Estado-titere no Norte da Italia.
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G.55B (biposto), Scuola Caccia, Aeronautica Mili-
tare, Lecce, 1947.

G.55A, 5° Esquadrédo da REAF (Royal Egyptian
Air Force = Real Forca Aérea Egipcia), dezembro
de 1948.

G.55A, Forca Aérea Siria, Damasco, 1949.

MC.205 VELTRO fi O Macchi Mc.205 foi o resul-
tado da unido do Mc.202 Folgore e um motor ale-
mao Daimler-Benz DB 605A produzido sob licenca
na Itadlia. Foi um dos melhores cacas italianos da
22 Guerra Mundial e técnicos americanos declara-
ram que ele era comparavel ao P-51 Mustang.
Dois projetos foram desenvolvidos: o0 Mc.205V Vel-
tro (Galgo) e o Mc.205N Orione, mas este néo pas-
sou da fase de protétipo. Ele realizou o seu pri-
meiro voo a 19/04/42 e entrou em servigo em feve-
reiro do ano seguinte. Seu batismo de fogo foi ope-
rando a partir da ilha de Pantelleria, em abril de
1943, no servico de escolta de avides e navios que
iam para a Tunisia. No momento do armisticio, 177
unidades haviam sido produzidas, das quais 146
haviam chegado as esquadrilhas de caca da Regia
Aeronautica. Destas, somente 66 ainda estavam
operacionais, das quais 6 escaparam para o lado
aliado e operaram junto a ACI.

A sua producdo prosseguiu sob o controle aleméo
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até maio de 1944, totalizando 262 Mc.205. A mai-
oria desses avides serviu entdo a ANR, embora a
Luftwaffe e a Croacia tenham usado alguns exem-
plares. Alguns Mc.202 também foram equipados
com o motor do Mc.205, o que fazia dele um “falso”
Veltro, que diferia do verdadeiro pelo armamento
mais fraco.

A Série | (100 unidades) nédo tinha canhdes, mas a
partir da Série Ill (a Série Il ndo foi produzida), ele
passou a ser armado com canhfes alemées MG
151 de 20 mm. Na ltalia, esse aviao foi retirado de
servico em 1951.

Em junho de 1948, durante a primeira guerra
arabe-israelense, o governo egipcio adquiriu 42
unidades do Mc.205, embora 31 fossem na ver-
dade o “falso” Veltro. Eles comecaram a ser entre-
gues em outubro e foram pintados no esquema de
camuflagem da Forca Aérea do Deserto da RAF
(usando estoques de tinta deixados pelos britani-
cos). No Egito, ele foi usado até 1950.

-

A" 4
Protétipo do Mc.205, Lonate Pozzolo, abril de
1942. Ele voou pela primeira vez a 19/04/42.

-
Mc.205N Orione, 812 Squadriglia, 6° Gruppo, 1°
Stormo. Este foi 0 segundo protétipo.

Mc.205N Orione, 722 Squadriglia, 17° Gruppo, 1°
Stormo Caccia Terrestre, 1943.

Mc.205V, 812 Squadriglia, 6° Gruppo, 1° Stormo
Caccia Terrestre, Pantelleria e Sicilia, maio de

1943. Este aparelho era pilotado pelo Sargento
Ferruccio Stoppani.
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Mc.205V, 842 Squadriglia, 18° Gruppo, 3° Stormo
Caccia Terrestre, Castrovillari, Italia, agosto de
1943.

Mc.205V Série Ill, 852 Squadriglia, 18° Gruppo, 3°
Stormo Caccia Terrestre, Cerveteri, Roma, julho-
agosto de 1943.

Mc.205V Serie |, 882 Squadriglia, 1° Stormo Cac-
cia Terrestre, Sicilia, 1943.

Mc.205V Série |, 3512 Squadriglia, 155° Gruppo,
51° Stormo Caccia Terrestre, Monserrato, Sarde-
nha, julho de 1943.

Mc.205V, 3512 Squadriglia, 155° Gruppo, 51°
Stormo Caccia Terrestre, Case Zeparra, Sarde-
nha, agosto de 1943. Este era o aparelho do co-
mandante da 3512 Squadriglia, Capitdo Giovanni

Franchini. No detalhe, uma decoracao pessoal do
piloto.
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A 4
Mc.205V, 3512 Squadriglia, 155° Gruppo, 51°
Stormo Caccia Terrestre, Monserrato, Sardenha,
junho de 1943.

Mc.205V, 3522 Squadriglia, 20° Gruppo, 51°
Stormo Caccia Terrestre, Capoterra, Sardenha,
julho de 1943.

Mc.205V, 3782 Squadriglia, 155° Gruppo Auto-
nomo, 51° Stormo, Cagliari, julho de 1943.

Mc.205V Série Ill, Squadriglia Complementare
Caccia Montefusco, ANR, Venaria Reale, Italia,
marco de 1944,

Mc.205V, 12 Squadriglia, 1° Gruppo "Asso di Bas-
toni" (“As de Paus”), ANR, Campoformido, Nor-
deste da Italia, fevereiro de 1944. No detalhe, o

simbolo do Grupo/Esquadrilha.
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Mc.205V, 22 Squadriglia, 1° Gruppo Caccia, ANR,
Campoformido, margo de 1944. Este aparelho os-
tenta no bico o simbolo da 22 Esquadrilha, a qual
tinha a alcunha de Vespa Incacchiata (“Vespa
Zangada”).

Mc.205V, 22 Squadriglia do 1° Gruppo Caccia.

Observe que este aparelho ainda ostenta a faixa
branca na fuselagem.

Vista superior do mesmo avido. Observe que 0s
“fascios” nas asas s&o brancos.

Mc.205V, 22 Squadriglia, 1° Gruppo Caccia, ANR,
Campoformido, marco de 1944. Observe o nu-
mero “2” pintado na porta do trem de pouso.

Este aparelho tem a peculiaridade de aparentar
estar com a pintura inacabada, durante a conver-
sédo da camuflagem italiana para a alema.
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Mc.205V, 12 Squadriglia do 1” Gruppo, ANR,
1944. Observe que os avides pintados com a ca-
muflagem alema receberam nimeros bem maio-

res na fuselagem.

Mc.205V Série lll, 12 Squadriglia, 1° Gruppo,
ANR, Campoformido, marco de 1944. Observe
gue o numero branco sempre identifica a esqua-
drilha.

Mc.205V Serie lll, 32 Squadriglia, 1° Gruppo Cac-
cia, ANR, Campoformido, margo-abril de 1944.
No bico do avido esta o simbolo da 32 Esquadri-
Iha, que tinha a alcunha de Arciere ("Arqueiro”).

Mc.205V, 32 Squadriglia, 1° Gruppo, ANR, Cam-
poformido, abril de 1944. Observe o nimero “3”
pintado na porta do trem de pouso. Este aparelho
era pilotado pelo Sargento Alberto Zavatti.

Mc.205V Serie Ill, 12 Squadriglia, 1° Gruppo Cac-
cia, ANR, Campoformido, maio de 1944. Este foi
0 aparelho do Major Adriano Visconti, coman-
dante do 1° Gruppo de 16/04/44 até o fim da
guerra. Lutando pela ANR, Visconti abateu 3 P-38
Lightning e 1 P-47 Thunderbolt.
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Mc.205V, 12 Squadriglia, 1° Gruppo Caccia, ANR,
Reggio Emilia, Italia, junho de 1944. Observe o
namero “1” pintado na porta do trem de pouso.

Mc.205V Série Ill, 12 Squadriglia, 1° Gruppo,
ANR, Campoformido, 1944.

Mc.205V Série lll, 4° Stormo Caccia Terrestre,
Ragguppamento Caccia, ACI, Galatina, Italia, ou-
tubro de 1943.

Mc.205V, 3782 Squadriglia, 155° Gruppo Caccia
Terrestre, ACI, Elmas, Italia, dezembro de 1943.

Mc.205V Série 1lI, 155° Gruppo Caccia Terrestre,
51° Stormo, ACI, Lecce, fins de 1943. Este apare-
Iho era pilotado pelo Tenente-Coronel Duilio Fa-
nati, comandante do 155° Gruppo. No detalhe, o
brasé@o da 1602 Squadriglia de Assalto, pintado no

nariz do aparelho, por razdes ignoradas.
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Mc.205V Série llI, 972 Squadriglia, 9° Gruppo
Caccia Terrestre, 4° Stormo Caccia Terrestre,
ACI, Palata, Italia, fevereiro de 1944. No detalhe,
o simbolo do 9° Gruppo Caccia Terrestre.

Mc.205V, 3602 Squadriglia, 51° Stormo, ACI, ve-
rao de 1944,

Mc.205V, 155° Gruppo, 51° Stormo, AClI, Leve-
rano, ltalia, setembro de 1944. O 155° operou
principalmente sobre os Balcas.

Mc.205V, II/JG 77. Este aparelho pertencia origi-
nalmente a 852 Squadriglia, 18° Gruppo, 3°
Stormo Caccia Terrestre e foi capturado pelos
alemaes por ocasido do armisticio italiano. Ob-
serve as marcacfes de nacionalidade alema pin-
tadas grosseiramente sobre as marcacdes italia-
nas.

Mc.205V, JG 108, Wiener-Neustadt, Austria, ju-
nho de 1944,

OSCA"AS S RIE5 ITALIANOS

1943.

Mc.205V, 6/JG 77, Lagnasco, Italia, novembro de
1943.

R . =

Mc.205V, 6/JG 77, Norte da Itélia, janeiro de
1944,

Mc.205V, Zrakoplovstv Nezavisne Dr ave Hrvat-

ske (Aviacdo Independente do Estado da Croa-

cia). Este é um dos quatro aparelhos que os ale-
maes forneceram a Croacia.

—
Mc.205V, 3° Esquadrao da RAAF. Este aparelho
foi capturado em agosto de 1943 e incorporado
ao esquadrédo australiano.

Mc.205V, 22 Esquadrilha da REAF (Royal
Egyptian Air Force = Real Forca Aérea Egipcia),
Al Arish, dezembro de 1948. A pintura é em Dark
Earth e Middle Stone com Azure Blue nas superfi-
cies inferiores. Este € um exemplar de “falso” Vel-

tro.
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Mc.205V, 12 Esquadrilha da REAF, Cairo, 1949.

Trata-se também de um “falso Veltro”. O Egito

usou 0 Macchi Mc.205 durante as ultimas fases
da guerra de 1948.

RE.2005 SAGITTARIO fi O Reggiane Re.2005
Sagittario voou pela primeira vez a 09/05/42 e foi
lancado em 1943 (3622 Squadriglia do 22° Gru-
ppo). Ele foi o responsavel pela defesa de Roma e
Napoles e atuou durante o desembarque aliado na
Sicilia, onde enfrentou Spitfires em condi¢des de
igualdade.

No momento do armisticio, apenas 48 unidades
desse avido haviam sido produzidas. Alguns foram
destruidos para ndo cair em maos alemas e um pi-
loto italiano escapou com o seu avido para o lado
aliado (o aparelho foi enviado aos EUA para avali-
acdo). Os alemaes capturaram 12 unidades dele e
a sua producdo prosseguiu sob controle alemé&o
(niimero desconhecido) até maio de 1944. Ele teria
sido utilizado pela Luftwaffe inclusive na defesa de
Berlim e de Ploesti, na Roménia, mas é mais pro-
vavel que nunca tenha operado fora da ltalia. A
ANR utilizou 6 aparelhos para treinamento.

Primeiro protétipo do Re.2005, totalmente em alu-
minio natural. Posteriormente, foi entregue a 3622
Squadriglia, 22° Gruppo Autonomo Caccia Ter-
restre e tornou-se o aparelho nimero 4, sendo
destruido posteriormente no aeroporto de Cata-
nia, na Sicilia. Ele nunca recebeu a pintura do
nome “Sagittario” na empenagem vertical.

Segundo protétipo do Re.2005.

OSCA"AS S RIE5 ITALIANOS

Re.2005 Série 0, 3622 Squadriglia, 22° Gruppo
Autonomo Caccia Terrestre, 3° Stormo,
Capodichino, junho de 1943. Observe que o cubo
da hélice é pintado pela metade de branco.

Vista superior do mesmo avido. Observe que as
marcacdes de nacionalidade nas asas sédo pinta-
das diretamente sobre a cor da asa, sem um
campo em branco.

Re.2005, 3622 Squadriglia, 22° Gruppo Autonomo
Caccia Terrestre, 3° Stormo, Sicilia, julho de
1943. Nos detalhes, o simbolo do 22° Gruppo Au-
tonomo e o nome “comercial’ do aviéo.

Re.2005, 3622 Squadriglia, 22° Gruppo Autonomo
Caccia Terrestre, 3° Stormo, Sigonella (Sicilia),
agosto de 1943.

L

Re.2005, 3622 Squadriglia, 22° Gruppo Autonomo
Caccia Terrestre, 3° Stormo.
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Fiat G.55 Single-seat fighter

Re.2005, ANR, ltalia, primavera de 1944. Ob-
serve que 1/4 do cubo da hélice é branco.

FIAT G.55 da Revell, na escala 1/72. Este modelo
foi produzido no Brasil pela A. Kikoler (e eu com-
prei). Piadinha ndo intencional: A legenda diz que
Re.2005, Luftdienst Kommando ltalien, Maniago, a ilustracdo da caixa é uma foto do modelo mon-

Italia, fevereiro de 1944. tado e pintado — é 6bvio que néo é.

—— 1

ms

Y] Kits: O FIAT G.55 é produzido na escala
1/72 pela Aliplast, Frog, Mister Kit, Polistil, Revell,
Special Hobby (seis kits diferentes), Supermodel
(dois) e Sword; a Artiplast e a Smer tém kits na pe-
culiar escala 1/50; na escala 1/48, os fabricantes
gue tem kits dele s&o: Classic Airframes, Flying
Machines, Intech, RCR (em resina), Smer e Vin-
tage (dois kits, sendo um do G.55S); a Pacific Co- b2 1

. . 72
ast, por sua vez, tem um kit na escala 1/32. - = -
Kit 1/72 do FIAT G.55 Série 0 da Special Hobby

com decalques da Regia Aeronautica e ANR.

§ ALIPLAST

Kit do FIAT G 55 da Aliplast. Ele vem com decal- Kit 172 da Spemal Hobby, com decalques para a
gues da ANR, ACI e Luftwaffe. Regia Aeronautica e para a ANR.
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Kit do FIAT G.55 Série |, escala 1/72, da Special
Hobby com marcacdes da ANR.

Este kit da Special Hobby vem com decalques da
RAAF e da Luftwaffe.

FIAT G.55A escala 1/72 da Special Hobby com
decalques do pds-guerra: Aeronautica Militare,
Forca Aérea Egipcia e Forca Aérea Argentina.

Kit 1/72 do FIAT G.55 biposto de treinamento.
Vem com decalques italianos e argentinos.

OS CACAS “SERIE 5" ITALIANOS

Kit do FIAT G.55 na escala 1/72 da Supermodel.

Kit 1/72 DO FIAT G.55 da Supermodel, versédo de
caca-torpedeiro.

Kit 1/72 do FIAT G.55 da Sword, que oferece
nada menos que sete opc¢bes de decalques, to-
das da ANR.

FIAT G.55 na escala 1/50 da Artiplast.
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